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The Caspian Sea has always been the most important northern waterway of Iran during all 

historical periods. The Safavids played an important role in establishing the security and 

commercial prosperity of the Caspian Sea ports by restoring Iran's sovereignty over its 

borders and the existence of local governments subordinate to them in the north of Iran. With 

the fall of the Safavids and the dominance of the Afghans, a turbulent period was created, 

which brought commercial stagnation, especially maritime trade. After Nadir Shah Afshar 

(1735-1747 AD/ 1148-1160 AH) came to power, it became necessary to be directly present 

and seize the vital resources of the Caspian Sea, so Nadir, by providing facilities for the 

establishment of the navy, created a suitable ground for the resumption of activity provided 

maritime trade. The central issue of this research, in addition to examining the policies and 

efforts of Nadir Shah in improving the state of trade, seafaring and shipbuilding, is his 

motivation and goals for establishing a naval fleet in the Caspian Sea and the reasons for the 

Russian government's suspicions regarding this matter. Is the main data of this research 

consists of historical texts and content analysis extracted from them, and in addition, 

archaeological evidence such as the sunken ship on the shores of Chamkhale, Langarud and 

its analysis using a historical approach have also been used. The findings of the research 

indicate that Nadir Shah intended to help commercial prosperity by forming a naval fleet in 

the Caspian Sea and, in addition, to achieve his political and military goals, which was in 

conflict with the interests of the Tsarist government of Russia. On the other hand, the 

archaeological investigation of the sunken ship on the coast of Chamkhale revealed that there 

is a close relationship between the political-military presence of the government and the 

socio-economic presence of the people of this region, therefore the role and position of local 

rulers on the shores of the Caspian Sea and How they interacted with the Afsharid dynasty 

and foreign business companies deserves attention. 
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1. Introduction 

With Nadir Shah coming to power in Iran and suppressing the Afghans and pushing the Ottomans back 

from the occupied areas, the situation of the Caspian Sea and its sovereignty also underwent changes, and 

the Russians were facing a powerful competitor who did not want their sovereignty according to accept the 

previous treaty on this sea and its southwest and south coasts. After nearly a decade of occupying the 

territory of Gilan, the Russians left the territory of Gilan, causing many casualties of 130,000 people. 

The rare war with the Lezgis of Dagestan and the Turkmens of North Khorasan ended in failure, and as a 

result, the weakness of the navy became evident and a decision was made to establish a naval fleet and a 

shipyard. In the meantime, John Alton, a famous English merchant, sailor and shipbuilder, was hired and 

two shipbuilding bases were established on the shores of the Caspian, Chamkhale village of Langarud and 

Mashhadsar (modern Babolsar). John Alton was also able to create great prosperity in the economy of 

Caspian coastal cities by developing maritime trade and managing shipbuilding bases. 

In the first stage, the central issue of this research is based on Nadir Shah's motives and goals (political, 

military, and economic) for creating a naval fleet in the northern waters of Iran, i.e. the Caspian Sea, and in 

the next stage, the reasons for suspicions and failures of the tsarist government. Russia is investigating Iran's 

naval fleet in that period of time, and in the last stage, in addition to the archeological investigation of the 

sunken ship on the coast of Chamkhale river in Langarud, why Langarud was chosen to build a shipyard 

and its selection it serves as Nadir Shah's shipping base in the northern waters of Iran. 

 

2. Research methodology 

In this research, the historical approach and perceptual archeology were used to examine the historical data, 

that is, the texts and then the archaeological evidence of the Langarud shipyard. The historical approach of 

reconstructing the human past is based on the review and critical analysis of historical texts, which is finally 

evaluated with material historical data and presents the final analysis. Perceptual archeology is also the 

study and investigation of the way of thinking in the past, which finds out the mental creations through the 

remnants left from the past. In fact, the use of perceptual archeology and the historical approach in the 

Afshar era, which has both historical texts and many material evidences, can be the main and proper 

foundation. 

 

3. Discussion 

In 1739, English sailor John Elton arrived in Rasht to implement the plan of connecting Central Asia via 

Astrabad, Gilan and Russia in London, the beginning of John Elton's adventurous activities began in Gilan. 

In the next action in 1741, when Nadir camped against the Lezgis of Dagestan, he faced the problems of 

moving troops and its exorbitant cost; Because most of the necessary supplies and the geographical and 

natural conditions of the country, necessarily through the Caspian Sea, were practically monopolized by the 

Russians, and the Russian owners of the ships received the most exorbitant fares from him. 

Between the years 1742-1743, with the efforts of John Elton, the British government established a 

commercial office in Rasht. Three of the British agents named James Brown, Martin Kayk and Van Meerp 

and Richard Wilds were employed to carry out commercial activities. British businessmen living in St. 

Petersburg entered Rasht to meet and talk with John Elton. Nadir Shah asked John Elton to build some ships 

in the northern coasts of Iran and to help his government in cutting the hands of the Russians from 

monopolizing trade in the Caspian Sea. He brought English to Iran and studied with him in the northern 

coasts of Iran, especially the coasts of Gilan. At the end of 1743 he built a ship near Langarud. Then he 

completed two other "Ferrygate" type ships and four smaller ships, and he also had four big boats under 

construction. Nadir was determined to develop this force. But after his murder in 1748, not only his plans 

were not followed, but the Russian government tried to destroy the built ships and Elton's life. Anyone 

associated with him was banned. Then the aforementioned government insisted on selling two British ships 

in the Caspian Sea to Russian merchants and their traffic under the Russian flag. Also, due to the experiences 
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of the Russian government, one of Elton's ships was set on fire near Rasht in 1745, and the remains of the 

second ship were seen in Langarud until nearly a century ago, and in 1745, a warship of the "Frigate" type 

equipped Eighteen balls that Elton made for Nadir were seen in the door. 

Near the village of Langarud and 7 kilometers north of Rudsar city, in Langarud County in the east of Gilan 

province, the remains of a buried wooden ship were revealed due to river flooding. This ship is located at a 

distance of 500 meters from the south of the sea and near the Langarud River, in a stationary state with a 

north-south direction. The vast part of this ship is still visible under the coastal salt and only part of its bow 

is visible by the river water. The height of the visible part of the ship is 1.10 meters above the river water 

level and 1.20 meters inside the water, which is a total of 2.30 meters from the height of the ship's nose, and 

finally, what can be seen and examined from the Chamkhale ship is 3.50 meters. It is up to 4.30 meters from 

the breakwater. The breakwater pole of the ship is 90 x 30 cm thick and the size of this timber indicates the 

large dimensions of this ship. The number of poles that make up the skeleton of the ship at a distance of 80 

cm from each other, made of wood, shows its solid and bulky structure; also, according to the dimensions 

and sizes, the length of this ship can be considered to be about 30 meters. 

 

4. Results 

Examining the maritime and trade situation during the period after the fall of Safavid to the Nadir kingdom 

tells about the stagnation of trade and maritime activities, especially in the Caspian Sea area, which was the 

natural result of a weak government and a chaotic country. In addition to these European companies, 

powerful local forces and far from the supervision of the central government, had made Gilan a breeding 

ground for their ambitions. In this situation, the need for a centralized and powerful government was felt 

more than ever. This was achieved by Nadir Shah Afshar in the fourth decade of the 18th century. He 

expelled Afghans from Iran. He put the invading Ottoman and Russian forces in their place and brought 

Iran's borders to its historical limits, and even marched beyond that to the Indian subcontinent. India's 

abundant wealth and Iran's high military power, the security and peace of the Nadir period became an 

incentive for Iran's powerful presence in the fields of commerce and shipping to come to the fore again. 

This honor remains for Nadir Shah that he was the first person in the history of Iran after Islam to revive the 

Iranian Navy in the northern and southern waters. By hiring John Elton, who was a famous English 

merchant, sailor and shipbuilder, Nadir created valuable measures on the southern shores of the Caspian 

Sea; He chose two shipbuilding bases in Chamkhale port of Langarud and Mashhadsar (modern Babolsar) 

and started working there. Historical texts and archaeological evidence prove this claim. The existence of a 

shipbuilding base in Chamkhale port of Langarud and the presence of European merchants and silk trade 

established Iran's power in the waters of the Caspian Sea and brought the northern lands of Iran and the 

southern shores of the Caspian Sea under Iran's control. 

Security and peace in the waters and shores of this part of Iran, which led to the prosperity of trade during 

most of the days of Nadir Shah's kingdom. The security that was achieved as a result of these actions to a 

certain extent in the maritime routes, coastal trade routes and backshores of the Caspian Sea along with 

Nadir Shah's efforts in encouraging domestic and foreign merchants, especially the renewal of the 

commercial privileges of the European company with The new commercial facilities for them led to a 

relative boom in trade on the shores of Chamkhale port in Langarud and its neighboring areas, and it should 

be attributed to the presence of this force. However, the duration of the Iranian rule of King Afshar was not 

long enough for him to establish strong institutions of statehood and imperialism and to create a stable 

material and political base for what he had created. 

Nadir's efforts and actions on the southern shores of the Caspian Sea did not come to fruition, because 

shortly after his murder, the naval fleet disintegrated and after the dismantling of the English merchant 

house, which had built a shipyard on the southern shores of the Caspian Sea, Russian merchants transported 

all the products of Gilan to Russia and became wealthy because of this, and once again made the rogues, 

beaches and ports the arena of their raids, but what is certain is the positive effects of his efforts later in The 

Zand era was also established and the remains of at least a few ships aground on the shores of the Caspian 

Sea, such as Lalehrud, were a symbol of the need to pay attention to maritime affairs and trade in the port 

of Langarud for the later Iranians. 
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   ها:واژهکلید

 نادرشاه،

 روسیه،

 دریای کاسپین،

 لنگرود،

 سازی،کشتی

 جان آلتون.

 

 

مهمترین آبراه شمالی ایران در طی تمامی ادوار تاریخی بوده است. صفویان با  دریای کاسپین، همواره
های محلی تابع آنها در شمال جود حکومتاعاده حاکمیت ایران بر تمایت مرزهای آن و همچنین و

ایران، نقش مهمی را در ایجاد امنیت و رونق تجاری بنادر دریای کاسپین  ایفا نمودند. با سقوط صفویان 
ویژه تجارت دریایی به همراه داشت. و تسلط افغانان، دوره پر آشوب ایجاد گردید که رکود تجاری، به

گرفتن منابع حیاتی حضور مستقیم و در دست ه.ق.(،1108-1100ر )رسیدن نادرشاه افشاپس از به قدرت
مینه ز بنابراین نادر با فراهم آوردن امکانات تأسیس نیروی دریای، نمود،ضروری می دریای کاسپین

مسأله کانونی این پژوهش علاوه  های تجارت دریایی فراهم نمود.مناسبی را برای از سرگیری فعالیت
ر انگیزه سازی، بهای نادرشاه در بهبود وضعیت تجارت، دریانوردی و کشتیو تلاشها بر بررسی سیاست

 ،در دریایی کاسپین و دلایل سوظن دولت روسیه نسبت به این مهم ناوگان دریاییتأسیس  او ازو اهداف 
 لهای اصلی این پژوهش را متون تاریخی و تحلیل محتوایی مستخرج از آنها تشکیقرار گرفته است. داده

شده در سواحل چمخاله لنگرود و شناختی نظیر کشتی غرقدهد و علاوه بر آن از شواهد باستانمی
 های پژوهش حاکی از آن استیافتهتحلیل آن با استفاده از رهیافت تاریخی، نیز استفاده شده است. 

زون بر د و افنادرشاه قصد داشت تا با تشکیل ناوگان دریایی در دریای خزر، به رونق تجاری کمک کن
 .آن به اهداف سیاسی و نظامی خود نیز دست یابد که این مهم با منافع دولت تزاری روسیه در تضاّد بود

ه که رابطشده در سواحل چمخاله مشخص ساخت شناختی کشتی غرقاز دیگر سو بررسی باستان
 وجود قهمنط اقتصادی مردمی این-نظامی حکومت و حضورت اجتماعی-حضور سیاسی میانتنگاتنگی 

های دریای کاسپین و چگونگی نحوه تعامل آنان نقش و جایگاه حکام محلی کرانه ، به همین جهتدارد
 اند، شایسته توجه است.های تجاری خارجی داشتهکه با سلسله افشاریه و شرکت

 

و  ینکاسپ یایدر در یاییناوگان در یساهداف نادرشاه افشار از تاس(. 1081) یدجوادس ینی،دال یموسو ین؛سحر؛ سعادتمهر، محمدام ی،عبدالهاستناد: 

   .101-282(، 1) 0 ،فرجام آن
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 مقدمه. 1

ها از مناطق اشغالی، اوضاع دریای کاسپی ها و واپس راندن عثمانیبا به قدرت رسیدن نادرشاه در ایران و سرکوب افغان
ها در برابر یک رقیب قدرتمند قرار داشتند که مایل نبود حاکمیت آنها و حاکمیت آن نیز دستخوش تغییراتی گردید و روس

ها پس از نزدیک به یک دهه اشغال غربی و جنوب آن بپذیرد. روساحل جنوبرا طبق معاهده پیشین بر این دریا و سو
 .خاک گیلان و دادن تلفات فراوان یکصد و سی هزار کشته خاک گیلان را ترک کردند

التون دریانورد انگلیسی برای عملی ساختن طرح پیوند دادن آسیای مرکزی از راه جان  ه.ق.1111م./ 1731در سال 
، وبنهجهای ماجراجویانه جان التون در گیلان شروع شد )فاختهن و روسیه در لندن، وارد رشت شد، آغاز فعالیتاسترآباد، گیلا

های داغستان اردوکشی کرد با مشکلات وقتی بر ضد لزگی ه.ق.1113م./ 1701(. نادر در اقدام بعدی در سال 170: 1303
یشتر تدارکات مورد نیاز و اوضاع و احوال جغرافیایی و طبیعی کشور، جایی نیروها و هزینه گزاف آن روبرو شد؛ زیرا بجابه

ترین نرخ کرایه را از وی دریافت ها گزافها بود و صاحبان روسی کشتیالزاماً از راه دریای کاسپین عملاً در انحصار روس
 (. 10: 1300فر، کردند )مشفقیمی

ان التون دولت انگلیس یک دفتر بازرگانی در رشت به کوشش ج ه.ق.1111-1110م./ 1703-1702های بین سال
های جیمز براون، مارتین کایک و ون میرپ و ریچارد وایلدز برای انجام تأسیس کرد. سه تن از مأمورین انگلیسی به نام

ن التون ااز سوی بازرگانان انگلیسی مقیم سن پترزبورگ برای دیدار و گفت و گو با ج ،های بازرگانی اشتغال داشتندفعالیت
ا ههای شمالی ایران ساخته و در کوتاه کردن دست روسوارد رشت شد. نادرشاه از جان التون خواست تا چند کشتی در کرانه

د کاپیتان وو»های نادرشاه، از انحصار بازرگانی در دریای کاسپین، دولت او را یاری دهد، جان التون برای انجام خواسته
ویژه سواحل گیلان پرداخت های شمالی ایران بهورد و به همراهی او به مطالعه در کرانهانگلیسی را به ایران آ« روف

 (. 171-108: 1303، جوبنه)فاخته
« تفری یگی»یک کشتی در نزدیک لنگرود ساخت. سپس دو کشتی دیگر از نوع  ه.ق.1111م./ 1703در اواخر سال 

نیرو  ی ایننیز در دست ساخت داشت. نادر مصمم بود به توسعهتر را کامل کرد و چهار قایق بزرگ و چهار کشتی کوچک
بلکه دولت روسیه برای از بین بردن  ،های وی دنبال نشدنه تنها طرحه.ق. 1108م./ 1700بپردازد. اما پس از قتل وی در 

وس برای های ساخته شده و خود جان التون تلاش کرد و نخست به دستور آن دولت اجازه حمل کالا از خاک رکشتی
تحویل به التون و یا هرکسی که با او در ارتباط بود ممنوع شد. سپس دولت مذکور برای فروش دو کشتی انگلیسی در 

ها با پرچم روسیه پافشاری کرد. همچنین با تجربیات دولت روسیه یکی از دریای کاسپین، به تجار روس و تردد آن
زدیکی رشت به آتش کشیده شد و بقایای کشتی دوم تا نزدیک یک در ن ه.ق.1117م./ 1701های التون در سال کشتی

 هجدهمجهز به « فری یگیت»یک کشتی جنگی از نوع  ه.ق.1117م./ 1701شد و در سال قرن پیش در لنگرود دیده می
 (. 11-188: 1300فر، در دربند دیده شده بود )مشفقی ،توپ را که التون برای نادر ساخته بود

 

 بیان مسأله -1-1
مسأله کانونی این پژوهش در مرحله نخست بر محور انگیزه و اهداف نادرشاه )سیاسی، نظامی، و اقتصادی( از ایجاد 

ای ههای شمالی ایران، یعنی دریای کاسپین، قرار گرفته و در مرحله بعدی دلایل سوظن و کارشکنیناوگان دریایی در آب
کند و در مرحله آخر نیز علاوه بر بررسی در آن بازه زمانی را بررسی می دولت تزاری روسیه در خصوص ناوگان دریایی ایران

ازی سشده در ساحل لَلِه رود چمخاله لنگرود، به چرایی انتخاب لنگرود برای احداث کارخانه کشتیشناختی کشتی غرقباستان
 زد.پرداهای شمالی ایران، میرانی نادرشاه در آبو انتخاب آن به عنوان پایگاه کشتی

 



 101-282(، 1)0، ارانهمکو  عبداللهی 181
 

 پیشینه پژوهش -1-2
ه به پژوهشگرانی کنگاران و تاریخ شده، اما های زیادی در ارتباط با تاریخ سیاسی دوره افشاریه انجامپژوهشتاکنون 

( مستشرق 1300لم فلور )یاثر و« حکومت نادرشاه»اند، بسیار اندک است. کتاب پرداخته بررسی تجارت و دریانوردی این دوره
ویژه بخش چهارم به ؛اهمیت فراوان است دارای حاضرند کتاب دیگر از این نویسنده در مورد موضوع هلندی، همچنین چ

های اروپایی و اقدامات او در تأسیس ناوگان دریایی کتاب در خور این کتاب از منظر توجه به مناسبات نادرشاه با کمپانی
ی از ایگری است که در آثار خود با جانبداری موشکافانهی د( مورخ انگلیسی، نویسنده1303توجه است. لارنس لاکهارت )

ا را هویژه انگلیسیها در ایران عصر نادری در تبرئه آنها از برخی اقداماتشان دارد. او چهره اروپاییان بهاقدامات انگلیسی
ا در پی کسب هویژه بریتانیاییهها بشود، اروپاییگونه که از منابع استنباط میطور مثبت جلوه داده است؛ در صورتی که آنبه

 آوردند، با کمترین هزینه بودند. لاکهارتبیشترین امتیازات تجاری از طریق تجارت پارچه پشمی که به دریای چمخاله می
مپانی کند که به مساعدت کگونه به خواننده القاء میای دیگر، نیروی دریایی نادرشاه که به نام آن اشاره شد اینطی مقاله

د شرقی انگلیس تأثیر بسیار در تشکیل نیروی دریایی ایران داشته است. حال آنکه براساس منابع دیگر، نیروهای خارجی هن
کست اند و در شهای بسیاری داشتهکارشکنی )بابلسر( در راه ایجاد نیروی دریایی نادرشاه در چمخاله لنگرود و مشهدسر

همین کارشکنی خارجیان اروپایی یکی از عوامل اصلی ناکامی  ، در واقعندابرخی نبردهای دریایی ایران نیز دخیل بوده
با عنوان  تیطی مقالا (1317و  1310توفیقیان )ها علاوه بر اینناوگان نادری در سواحل مازندران )چمخاله لنگرود( بود. 

ا و مطالعه نوسانات سطح آب دری»و  «های بومیپژوهشی در تاریخ دریانوردی دریای مازندران با تأکید بر ساختار کشتی»
، پرداخته است. وی در این پژوهش با شناسایی «تأثیر آن بر بنادر تاریخی، کشتیرانی و دریانوردی دریای خزر )مازندران(

چندین کشتی از جنس الوار چوبی در سواحل تالش، رودسر، تنکابن و خلیج گرگان اطلاعات با ارزشی در خصوص ساختار 
احل رود که در پنج کیلومتری سهلِلَی و کشتیرانی دریای مازندران ارایه داده است و کشتی مکشوفه در های تاریخکشتی

بیین ها به تتمامی این پژوهش را بررسی کرده و ساختار کشتی آن را مورد مطالعه قرار داده است. ،چمخاله لنگرود واقع شده
لنگرود  سازیریایی در دریای کاسپین با تاکید بر کارخانه کشتیجامع و مانع اهداف نادرشاه افشار از تاسیس ناوگان د

 پردازد.اند و این مقاله برای اولین بار به این مهم مینپرداخته
 

 ضرورت و اهمیت پژوهش -1-3
 های جنوبی ایران، اماعملکرد نادرشاه در تاسیس ناوگان دریایی در آب های انجام شده درباره اقدامات ورغم پژوهشبه

ی نادرشاه، و نحوه عملیاتاهداف  آن عصر، همچنین انگیزه ودر دریای کاسپین در  رانیسازی و کشتیکشتیر خصوص د
عصر  مانده از آنهای باقیاز این رو کشتی شناخت فراگیری وجود ندارد.ساختن برنامه ایجاد ناوگان دریایی و جزییات آن، 
ام تواند ضرورتی مهم بر انجشده در چمخاله لنگرود نیز میکشتی غرق در حال تخریب و خطر نابودی بوده و مستندسازی

 این پژوهش باشد.
 

 روش پژوهش -1-0
ی عنی ،یخیتار هایداده تا شد گرفته کمک یادراک شناسیی و باستانخیتار افتیره یکردهایرو از پژوهش نیا در

 یبازساز یخیتار افتیره. ردیگ قرار یبررس مورد د،سازی لنگروشناختی کارخانه کشتیمتون و پس از آن شواهد باستان
 مادی یخیتار هایداده با تینها در که ردیپذیم صورت یخیتار متون یانتقاد لیتحل و یبررس هیپا بر انسانی گذشته

 و العهمطنیز  یادراک شناسیباستان .(171: 1311مهر و دیگران، کند )سعادتیم هیارا را یینها لیتحل و شودیم یابیارز
 بان، و ویرنفر) بردیم یپ یذهن هایدهییزا به گذشته، از مانده جا به یایبقا قیطر از که است گذشته در تفکر نحوه یبررس
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 واهدش هم ی وخیتار متون هم که افشار دوران در یخیتار افتیره و یادراک شناسیباستان از استفاده واقع در(. 73: 1318
 .ردیگ قرار مناسب و یاصل ایهیپا تواندیم ،است مانده یبرجا یادیز یماد

 

 ها و کاهش نفوذ دریایی حکومت صفوی در دریای کاسپینگسترش ناامنی -2
هنگامی » اما به نوشته سیوری ؛دادگونه که شاه عباس آن را از نو ساخته بود، ظاهری پرهیبت ارایه میدولت صفوی، آن

(. 221: 1371)سیوری، « ن رخت بست، رونق و رفاه نیز از ایران رخت بستکه این پادشاه بزرگ )شاه عباس اول( از جها
وسعت قلمرو حکومت صفویه از قندهار تا  آمدن شاه سلطان حسینکه چندین دهه بعد به هنگام روی کار  طوری به

ناکار آمد و فاسد  شد، ایران کشوری هرج و مرج زده بود که دولتیگرجستان و از عراق تا جزایر عمان و مکران را شامل می
های اصفهان بودند، طوایف لزگی، شیروانات ها پشت دروازهکه افغان زمانی. کفایت داشتراند و شاهی بیبر آن فرمان می

ها به سوی دربند در حال پیشروی بودند، دولت عثمانی نیز که سابقه خصومت را در معرض تاخت و تاز قرار داده بودند، روس
، الدولهفآصیران داشت از مرزهای کشورمان گذشته، کردستان و آذربایجان و کرمانشاه را متصرف شده بود )چند ده ساله با ا

های دریای کاسپی نیز به همین صورت بود. حکومت ایران تا آن زمان از نظر کرانهها و پسکرانه توضع ( و002: 1377
ر آن زمان کمپفر آلمانی، ایران د روی دریایی نداشت. به نوشتهقدرت دریایی ضعیف و ناتوان بود و به عبارت بهتر اصلاً نی

ارس فدارای نیروی دریایی خاصی نبود، آنچه وجود داشت در واقع چند کشتی مسلح تجاری بود که در دریای کاسپین و خلیج
رفت مار میز به شالبحر نیباشی شاه صفوی بود که امیرچیکردند، همین چند کشتی کوچک زیر فرمان توپآمد می و رفت

  (.18: 1318)کمپفر، 
صفویه در قرن هجدهم میلادی، یک دوره کشمکش و ناآرامی را در پی داشت. نفوذ سیاسی روسیه در  سقوط سلسله

ی های دریای کاسپایران از زمان پطر کبیر آغاز گشت. قبل از قرن پرآشوب هجدهم، ولایات ایرانی واقع در قفقاز و کرانه
وسیه میانه به رای از آنها از طریق راه دیگری در آسیایلیدکننده ابریشم و نقطه عبور کالاهای هند، که پارهبه عنوان تو

خوبی درک  (. پطرکبیر اهمیت اقتصاد را به31: 1302کردند )اتکین، المللی نقش مهمی ایفا میرسید، در تجارت بینمی
در عبور از »دربار خود مأمور سفارت ایران کرد، او مأموریت داشت ه.ق. آرتمی ولینسکی را از 1127در سال  و کرده بود

متصرفات ایران چه در خشکی و چه در دریا و عبور از همه شهرها و بندرها و جاهای دیگر از وضع عمومی این مناطق 
ان با تون رودها میاند و تا کجا در داخله ایکدام ،ریزندکسب اطلاع کند و بداند رودهای بزرگی که به دریای کاسپی می

اند، دامها و استحکامات کقلعه ،اندهای جنگی و بازرگانی که شاه ایران در این دریا دارد، کدامبندرها کشتی  در ؛کشتی رفت
گویند آن ناحیه را از ولایات دیگر ایران در های دشوار گذر بنابر آنچه میها و راهکوه ،مخصوصاً درباره گیلان تحقیق کند

 (. 113: 1300)نفیسی، « کنند، کدام استدریای کاسپی جدا می کنار
 ای از لشکریان خود را مأمور تسخیر گیلان کرد و توانستتحقیقات آن شد که پطرکبیر پس از مدتی دسته این نتیجه
دوم  پطرزبورگ با نماینده تهماسبه.ق. رشت را تحت تصرف خود درآورد. دو سال بعد قراردادی در سن1131در سال 
ها، تا ابد ه.ق.( انعقاد کرد به این شرط که در قبال کمک به شاه تهماسب در بیرون راندن افغان1101-1131صفوی )

مالکیت نواحی دربند و باکو، ولایات گیلان، مازندران و استرآباد را به دولت روسیه واگذار کند. در عصر افشاریه، براساس 
خصوص گیلان سیر نزولی پیدا کرد )اتکین، آمده بود، وضعیت اقتصادی ایران بهای که در کشور به وجود اوضاع آشفته

 ( و وضعیت اقتصادی مردم و ولایات به قهقرا کشیده شد. 30: 1302
 

 گیری کشتیرانی در دریای کاسپین در عصر نادرشاهزمینه شکل -3

 ، دلایل مختلفی بیان شده است که همگیاین که چه شد نادر به فکر تأسیس نیروی دریایی در دریای مازندران افتاد
ترین نادرشاه درک کرده بود که یکی از مهم(. 17: 1303)لاکهارت،  دهنده خواست و هدف واقعی این پادشاه استنشان
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که در آن زمان سومین قدرت دریایی بودند طورییابی آنها سلطه بر دریاهاست. بهها در منطقه و قدرتعلل برتری عثمانی
که ی اجرا کرد. نادر زمان ننسته بودند، دریای سیاه را به صورت دریایی داخلی دربیاورند. این مهم را در دریای کاسپیو توا

 ،قاره هند و با توجه به اینکه راه زمینی بسیار سخت و طولانی بودبر هندوستان غلبه یافت برای حفظ نفوذ خود در شبه
وبی دریای های جندانست با ناوگان دریایی در آبسپین پی برد. شاه ایران میبیش از پیش به اهمیت نیرویی در دریای کا

 تر خواهد توانست بر مناطق مسلط باشد. کاسپین بهتر و قوی
، مابین ایران و روسیه، به اتباع تزارها اجازه داده شد تا به منظور مراودات ه.ق.1101/ .م1732اما براساس معاهده 
کشورهای دیگر در عبور و مرور چه از راه خشکی و چه از راه دریا حق گمرکی گرفته نشود.  بازرگانی با هندوستان یا

،  بین ایران و روسیه منعقد شد که بازرگانان روسی ه.ق.1100/ .م1731همچنین در ماده پنج معاهده دیگری که در سال 
زها بایستند و کالاهای خود را در هرجا بخواهند تخلیه ها و بارانداها و کرانهها اجازه یافتند در همه لنگرگاههای آنو کشتی

تلاش نادر در پیشبرد اهداف نظامی، وی را متوجه اهمیتّ لزوم نیروی دریایی برای ایران کرد. این بینش و نگاه را  کنند.
رای رساندن آذوقه ی بجا نیز او نیازمند استفاده از قایق و کشتنپادشاه افشار بعدها به هنگام لشکرکشی به داغستان داشت. آ

و مهمات از سواحل جنوبی دریای کاسپین به سواحل غربی بود. لازم به ذکر است بیشتر تدارکات مورد نیاز و اوضاع و 
ا هها بود و صاحبان روسی کشتیاحوال جغرافیایی و طبیعی کشور، الزاماً از راه دریای کاسپین عملاً در انحصار روس

 . کردندز وی دریافت میترین نرخ کرایه را اگزاف
خان برای اعلام خبر فتح هند، به نزد امپراطریس که سفیر ایران، حسین ه.ق.1113م./ 1708 گفته شده است در سال

د و گفتند: ها نپذیرفتنساز به ایران فرستاده شوند که روسروسیه رفته بود، از زمامداران روسیه تقاضا کرد که چند کشتی
توانند آنها را به خارج از روسیه بفرستند، گویا آنان مخالف حضور ز خارجی در استخدام دارند و نمیساای کشتیفقط عده»

در  نادر در اجرای نقشه خود مبنی بر ساختن کشتی (.123: 1300)هانوی، « قدرتمند ایران در حوزه دریای مازندران بودند
نه وقفه در تجارت آنان در دریای مذکور را فراهم کرد.گفتنی است ها را تحت فشار قرار داد و زمیدریای مازندران، انگلیسی

، بازرگانان انگلیسی و کمپانی روسیه مجوز گرفتند تا برای بازرگانی با ایران از راه روسیه ترانزیت ه.ق.1100/ .م1730از سال 
 های روسی از دریای کاسپی بگذرند. کنند و با کشتی

در  ها در روسیه حضور داشت و با مناطقیساز انگلیسی بود که مدتریانورد و کشتیبازرگان، د ،«جان التون»کاپیتان 
 نادرشاهفرزند ارشد  ،«رضاقلی میرزا»زمان با حضور و هم ه.ق.1112./ م1731کرد، اولین بار در سال ترکستان تجارت می

ر ماهوت )پارچه پشمی( خود را در گیلان در مقام والی گیلان وارد رشت شد و مورد استقبال شایانی هم قرار گرفت. وی با
ی بر همچنین رضاقلی به او فرمانی مبن ،خریداری کرد ،فروخت و در مقابل آن ابریشم گیلان را که رونقی دوباره گرفته بود

شان ی درخپترزبورگ بازگشت و از آیندهاجازه تجارت در ایران داد که موفقیت سفر او را دوچندان کرد. وی سپس به سن
هایی به بازرگانان انگلیسی داد و تلاش کرد دیگران را برای حضور در گیلان ترغیب کند. همچنین جارت با ایران گزارشت

ی تجارت با ایران را تشریح کرد )سایکس، ای به سفیر مختار انگلستان در روسیه، جزئیات موردنظر خود دربارهدر نامه
1310: 2/213.)  

کالاهای پشمی بریتانیایی از طریق روسیه بسیار کمتر از حمل آن از طریق هندوستان یا  او معتقد بود که مخارج حمل
توان سود بسیار بالایی به دست آورد. همچنین وی توصیه عثمانی خواهد بود، ضمن آنکه از تجارت ابریشم گیلان نیز می

یایی بر روی رود ولگا و دریای کاسپین آمیز این طرح، بسیار مهم است که تجار بریتانکرده بود برای اجرای موفقیت
های متعلق به خود را داشته باشند. نفوذ کلام التون درباره مزایای این تجارت تا بدان حد بود که بازرگانان انگلیسی کشتی

ایکس، سرا باعث شد )« هندشرقی»و « ترک و خاور»های انگلیسی، کمپانی را چنان برانگیخت که اعتراض سایر کمپانی
  در نهایت جان التون پیشنهاد نادرشاه را پذیرفت و به استخدام وی در آمد.و  (2/201: 1310
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ی بریتانیایی کمپان ؛سازی بنا نهادو یک پایگاه کشتی سازی در چمخاله لنگرود زددست به کار کشتی با این مهم آلتون
د و رئیس آن کاپیتان جانالتون و دریانوردان آن تأسیس شده بو ه.ق.1112/ .م1708که در ارتباط با دریای کاسپین در سال 

هرچند این کمپانی حیات زیادی نداشت، اما در طول دوره خود  نویس وی جوناس هنوی بود.کاپیتان وودروف و تاریخ
د ها، ایجاتکردند. نتیجه این فعالیطور متوسط در سراسر دریای کاسپین از روسیه به ایران کشتیرانی میهای آن بهکشتی

نقشه  .دشای که از آن با نام نقشه مسطح دریای کاسپین یاد مینقشه ،یک نقشه و مسیرهای کشتیرانی توسط وودروف بود
، ارسال ه.ق.1117/ .م1701پترزبورگ در سال دیده شده توسط جان التون و توماس وودروف، به جوناس هنوی در سن

. در انتها درجه به تصویب رسید-، در مقیاس اینچه.ق.1100/ .م1710ال چاپ نقشه به وسیله پارلمان بریتانیا در س و گردید
یک گزارش تاریخی از تجارت بریتانیا در سراسر دریای کاسپین، برای نخستین  ، به عنوانهای هنوینمونه یادداشت نیز

 .منتشر گردید ه.ق.1171/ .م1702بار در سال 
وجه ت، به دریای کاسپین کسب درآمد برای دولت و لشکریانش ربه منظو اهمیت تجارت دریایی توجه به با شاهنادر

گیلان به واسطه تولید و تجارت ابریشم در طول تاریخ و حتی قبل از این دوره، اهمیت مشخص است،  داشت. همانطور که
له مین پیسرز»ای بود که برخی این سرزمین را در گیلان به اندازه هجری وفور این محصول در قرن چهارم ،خاصی داشت

دهد ابریشم نقش اساسی در اقتصاد و تجارت ایران متون تاریخی نشان می(. 2/117: 1301اند )مقدسی، دانسته« و ابریشم
مدار های گیلان در مصر و عراق ناپارچه»گوید: می ابریشم گیلانمقدسی درباره دانست. داشته و نادرشاه نیز این مهم را می

. با رونق یافتن مناسبات بازرگانی ایران و اروپا بعد از دوره ایلخانیان، بازرگانان کشورهای (2/307: 1301)مقدسی،  «است
ت(، های ابریشمی )منسوجاتوان به ابریشم، فرآوردهمختلف از جمله اروپاییان به ایران آمدند و از کالاهای مورد توجه آنها می

 ز نواحی مورد نظر آنان، گیلان بود. قالی و قالیچه ابریشمی اشاره کرد. طبیعی است که یکی ا
وید گمارکوپولو، سیاح ایتالیایی که در اواخر سده هفتم هجری در ایران به سیاحت پرداخت، از تاجرهای جنوایی سخن می

(. این بازرگانان با دایرکردن خط کشتیرانی در 21: 1318کردند )مارکوپولو، که در آن عهد در دریای کاسپین کشتیرانی می
ها هم طرحی برای صادرات ر داشتند ابریشم شمال ایران و چین را از طریق رود دن و ولگا به اروپا حمل کنند. ونیزینظ

(. هدف بازرگانان ایتالیایی در مرحله اول خرید ابریشم 113: 1370ابریشم گیلان از راه دریای کاسپی ریخته بودند )جوادی، 
تر از شمال بود. گویا ابریشم چین هم از لحاظ نوع و هم از لحاظ قیمت، پستویژه نواحی ه چین و سپس ابریشم ایران ب

 .اما چون حجم تولیدی آن زیاد بود، سودآوری داشته است ،ابریشم گیلان بود
 

 رکود اقتصادی ابریشم گیلان پس از فروپاشی عصر صفویه و احیای آن توسط نادرشاه افشار -0
پس از آگاهی از سود سرشار تجارت  ،دوک ایالت هلشتاین در آلمان ،وم، فردریش سمیلادی در نیمه قرن هفدهم

آوردن ابریشم مورد نیاز کارخانه نساجی هامبورگ، اولئاریوس را همراه با هیأتی به ایران فرستاد. ابریشم ایران و فراهم
لید سالیانه ابریشم را در سال تو ؛ اوبه ایران آمد و سه سال در ایران زندگی کرد ه.ق.1831./ م1038اولئاریوس در سال 

عدل  2888کیلوگرم( و در ولایت مازندران  131.182عدل )هر عدل معادل  0888ه.ق. در ولایت گیلان، 1800./ م1030
عباس با ایجاد روابط  شاه ،عباس اول وارد مرحله بسیار باشکوهی گردید تجارت ابریشم از دوران شاهتخمین زده است. 

زار هرئیس هیأت اعزامی کمپانی هند شرقی قول داد که هر ساله بین هزار تا سه ،، به ادوارد کوناکدوستانه با انگلستان
مقدار ابریشم بدون حقوق همین شش شلینگ به کمپانی بفروشد و  ،(گرم 013هر پوند معادل لنگه ابریشم از قرار هر پوند )

ای ین زمان تجارت ابریشم از ایران بیشتر در دست ارامنه(. در ا030: 1303گمرکی از بندر جاسک صادر شود )اولئاریوس، 
های حکومت مرکزی به رعایا برای گیریعباس آنها را در جلفای اصفهان سکونت داده بود. اجحاف و سخت بود که شاه

اریوس، ئاولانحصار و دریافت ابریشم آنان به قیمت اندک و فروش آن به چندین برابر، موجب نارضایتی و خشم مردم شد )
1303: 028.) 
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عباس به ایران آمده بود، مقدار کل ابریشم تولید شده در سال  تاجر فرانسوی که چند سال پس از فوت شاه ،شاردن
عدل،  18888شد. وی سهم گیلان را عدل می 22888تخمین زد که برابر با  تن 2188را بیش از  ه.ق.1878./ م1008

عدل تخمین  3888عدل و ایالات مرکزی  2888عدل، گرجستان  2888کرمان  عدل، 2888عدل، مازندران  3888خراسان 
، شوددیده می سیر نزولی تولید ابریشم ،در دوره افشاریه میلادی اما در قرن هجدهم (.0/378، 1318زده بود )شاردن، 

 200888 در حدود ه.ق.1117 م./1700 کل تولید ابریشم گیلان را در سال ،چنانکه هانوی که در زمان نادرشاه در ایران بود
افزایش یافته  درصد 11 دلیل این کاهش، قیمت آن تخمین زد و افزود که بهگرم(  018)هر گیروانکه معادل  گیروانکه

پوند تخمین زده  208888من، معادل  38888 گیری عادی را تا حدودهای بهرهاست. وی میزان محصول ابریشم در سال
 ,Hanway) النهرین صادر گردیده استشده و بقیه به بینمن در ایران مصرف می 0888به است که از این مقدار قریب 

1753: 2/16) . 

ابریشم از اهمیت زیادی برخوردار بود.  گفتنی است که نقش بازرگانان محلی در معاملات محصولات باارزشی چون
اغلب به تجارت ابریشم و برنج مشغول بودند، کم که  میلادی بازرگانان گیلانی در اواخر قرن هفدهم و اوایل قرن هجدهم

(. در یک نگاه کلی صادرات ابریشم خام ایران در 300: 1303کردند )سرنا، و بیش با تجار اروپای غربی و روسی رقابت می
قیمت  و لیره بود 13371 کورون یا 373188به ارزش  ه.ق.1102-1117م./ 1701-1700های دوره افشاریه، طی سال

رسید )کرزن، به فروش می درصدی 18با سود شلینگ بود و با تفریق مخارج  18م خالص هر گیروانکه در حدود ابریش
تا گزارش هانوی  ه.ق.1801م./ 1078 توان گفت از گزارش شاردن در سال(. با استناد بر متون تاریخی می2/000: 1301

با هجوم  میلادی ایران که در اوایل قرن هجدهموجه داشت شود، اما باید تهای مشاهده میتفاوته.ق. 1117م./ 1700 در
از عوامل انحطاط اقتصادی ایران در قرن  ،که سبب هرج و مرج و از بین رفتن قدرت مرکزی شد استمواجه  اهافغان

 ، سقوط شدید تولید ابریشم بود. میلادی هجدهم
 2708888 ده، رقمی که قابل همسنجی با رقمپوند برآورده کر 308888 هانوی ارزش محصول ابریشم گیلان را فقط

پوند اولئاریوس نیست. همچنین لارنس لاکهارت ابریشم صادراتی گیلان را به ترکیه و ماورای  1720888 پوند شاردن و
(. اولیویه که در 110: 1303روبل تخمین زده است )عیسوی،  3288888 پوند با ارزش قریب به 1088888 آن حدود حدود

هایی که در زمان صفویه اتفاق افتاده بود و شاه افشار در ایران بود، در مورد اثرات هرج و مرج که در طی درگیرینادر دوره
ه با گیلان اگرچه در مقایس»که در ارتباط با اقتصاد گیلان چنین نوشت: طوریبه ،اثرات آن تا عصر افشاریه مشهود بود

 (. 171: 1371 ،)اولیویه« اندی آن عمدتاً ویران شدهاهدیگر ایالات خرابی کمتری دارد، ولی دهکده
های منطقه، تولید ابریشم گیلان به شدت کاهش یافت و به مقدار یک ششم هانوی همچنین افزود که بر اثر ناآرامی

 :Hanwey, 1753) دهم مقدار معمولی آن رسیدمقدار معمولی خود رسید و صادرات آن توسط تجار ارمنی و روسی، یک

بهطورکلی ه.ق. 1102م./ 1701 وضعیت آشفتگی مملکت به چنان وضعی رسیده بود که تجار انگلیسی در سال .(2/150
احمد سیف در جدولی وضعیت  .(Hanwey, 1753: 2/289, 335) ایران را ترک گفتند و از خیر تجارت با ایران گذشتند

که مقارن با عصر نادری بوده م.1101تا  1110./ م1700تا  1703تجارت ابریشم صادراتی را توسط تجار انگلیسی از سال 
 (:1)جدول  دهدونه شرح میگرا بدین

 (07: 1308)سیف،  میزان ابریشم صادراتی توسط تجار انگلیسی -1جدول 

 مقدار به کرون سال مقدار به کرون سال

 18188 ه.ق.1111م./ 1700 128888 ه.ق. 1110م./ 1703

 38888 ه.ق.1108م./ 1707 18888 ه.ق.1117م./ 1700

 12888 ه.ق.1101م./ 1700 02188 ه.ق.1110م./ 1701
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با نگاهی به این ارقام خواهیم فهمید که در طی شش سال  ؛درصد زیادی از این ارقام، دربرگیرنده ابریشم گیلان بود
اهش ه بسیار چشمگیری کپس از عصر صفویه و روی کار آمدن حکومت افشاریه، میزان ابریشم صادراتی گیلان به انداز

سازی و دریانوردی در سواحل جنوبی دریای التون و احداث پایگاه کشتی یافته است، اما نادر با توجه به استخدام جان
و تجارت ابریشم گیلان به مانند عصر شاه عباس دوباره احیا  کاسپین، راه تجارت دریایی را برای تجار اروپایی فراهم آورد

انگلستان  ،سیر صعودی یافت نهای سواحل جنوبی دریایی کاسپیریتانیا با ایران در عصر نادری در کرانهداد و ستد بشود. 
اک فرستاد و از آنجا از طریق خمی یکالاهای خود را در مقدار زیاد با کشتی تا دریای سیاه و بندر طرابوزان متعلق به عثمان

سیاح فرانسوی  ،اولیویه(. 170/ 0: 1303نمود )بامداد، گیلان وارد میعثمانی به بازارهای تبریز و صفحات شمالی از جمله 
مقارن با عصر  ه.ق.1112م./ 1731 پیش از آنکه انگلیس در سال»نویسد: های انگلیس در گیلان میدر مورد تجارتخانه

مبول و از راه خشکی به اسلا کردندنادری در گیلان دارالتجاره و شرکتی احداث کند، مقدار وافری ابریشم حمل چهارپایان می
بعد از برچیده شدن ، اما (102: 1371)اولیویه، « کردنداین تجارت را تجار یهودی و ارمنی و اهالی اروپا می ،بردندمی

سازی را در سواحل جنوبی دریای کاسپین بنا کرده بودند، تجار روس تمام تولیدات دارالتجاره انگلیس که پایگاه کشتی
 (.0/103: 1303اند )بامداد، کرده و از این بابت متمکن شدهروسیه حمل و نقل میگیلان را به 

 

 های شمال پایگاه ناوگان دریایی نادر شاه در آب ، نخستینلنگرود -5
ت و علت این گمنامی معروفی و خوردنوشته شده، به چشم نمی هجرینام لنگرود در متون جغرافیایی که تا قرن ششم 

ر کتاب تاریخ د گرفت. نخستین بار نام لنگرودهای بین لنگرود تا تنکابن را در بر میده است که سرزمیناهمیت رانکوه بو
، رانبا شاه مازند است که مردانشاهنام یکی از بزرگان این منطقه به نام فرامرزبن ، همراه بارویان و مازندران و طبرستان

ه است و ظهیرالدین مرعشی اطلاعات بیشتری درباره جا به لنگرود آمدآن از، سپس لاءالدوله علی از اصفهان به طبرستانع
وجه تسمیه لنگرود به احتمال زیاد برگرفته از لنگرگاه آن است؛ این لنگرگاه یکی از منابع (. 183: 1301دهد )این شهر نمی

سازی و از رونق کشتیای که هنوی در قرن هجدهم میلادی به گونه ،اصلی تجارت رانکوه با دیگر مناطق بوده است
اهمیت م روستایی ک جری(. به گزارش مرعشی، لنگرود تا قرن نهم ه113: 1300دهد )هنوی، تجارت لنگرود گزارش می

: 1301رو به رونق و آبادانی گذاشت )مرعشی،  ،ویژه در زمان فرزندان سیدعلی کیاه ب، کیابود، اما در دوره سیادت خاندان آل
110 .) 

ندر آن ترین بروابط رسمی ایران و روسیه در عصر صفویه، تجارت محدودی بین بندر هشترخان با معروفپیش از آغاز 
(، اما پس از آنکه روسیه بندر هشترخان را تصرف کرد، سیاست 01: 1301یعنی لنگرود برقرار بود )عظیمی،  ،زمان گیلان

امی روسیه در های نظندر علاوه بر مسئله تجارت، در سیاستهای نظامی قرار گرفت. این باین کشور با ایران بیشتر بر پایه
: 1302؛ استریکلر، 71: 1317نوف، ی قفقاز و آسیای مرکزی نیز نقش مهمی داشت )شانیدریای کاسپی با ایران و منطقه

اده کند )شرلی، ستفتوانست از موقعیت آن برای ارتباط با گیلان و ایران ازیرا تنها بندر ضلع شمالی بود که روسیه می ،(20
ا کیا و از سوی دیگر بکوشیدند روابط خود را از یکسو با حکام محلی آلها در ایجاد ارتباط با ایران، می(. روس183: 1370

 دولت صفوی ادامه دهند و از این مسیر منافع خود را تأمین کنند. 
 از آنجایی که وی ،ای پرسود امیرکیایی بودههرسد تجارت برده یکی از تجارتبا توجه به شواهد موجود، به نظر می

(، علاوه بر مبادلات کالا، 218: 1370شرلی، چهار فروند کشتی برای تجارت با روسیه در مسیر لنگرود به هشترخان داشت )
ت سبرد. لنگرود در عصر صفوی از موقعیت خوبی برخوردار شد، زیرا سیااز انتقال این بردگان و سایر کالاها نیز سود می

موجب شد که شهرهای مجاور لاهیجان رشد ، لاهیجان، اهمیت جلوه دادن پایتخت خاندان کارکیاعباس مبنی بر بی شاه
ترکمان، شیمنمیان آمده است ) آرای عباسی از لنگرگاه لنگرود بارها سخن بهزیادی یابند. در منابع عصر صفوی نظیر عالم

های نمایندگی خارجی پس ای بود که برخی از هیأتر عصر صفوی به اندازهاهمیت این بندرگاه د(. 012و  2/018 ،1300
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شدند، از جمله این سفیران هیأت نمایندگی امپراطور از عبور از دریای مازندران در لنگرگاه لنگرود به ساحل گیلان وارد می
سپتامبر  1ایط آب و هوایی نامناسب در دلیل شر به گیلان رسید، اما در لنگرود به« استفان کاکاش»آلمان بود که به ریاست 

 (. 30: 1301؛ عباسی، 01: 1311، دریابلتکتاندرفوندرگذشت ) ه.ق.1812الاول ربیع 20/ م.1083
رونق  سازی نادرشاه شد و ازدلیل اهمیتی که نادر برای کشتیرانی قائل بود، این شهر مرکز کشتی در عصر نادری به

(. جونس هنوی که به روزگار نادرشاه به ایران سفر کرده است در خصوص 180-187: 1300زیادی برخوردار گردید )هنوی، 
جان التون که از سوی شاه برای ساخت کشتی در دریای شمال مأمور شده بود، الوار »نویسد: نیروی دریای نادر چنین می

(. وی سپس به لنگر 112: 1300نوی، )ه« گاه بودهای خراب، مانعِ آوردنِ این الوار به بندرخوبی در گیلان پیدا کرد، امّا راه
راین او به دنبال بناب ،کسی نبود تا لنگر بسازد کاسپین،آهن در دریای رغم وجود سنگکند که علیکشتی پرداخته و ذکر می

ساختند یمها را از کنف ها را از پنبه و طنابکند که بادبانگشت. هنوی اشاره میروسی می از یک کشتی شدهمیک لنگر گ
 3در »(. 112: 1300نوی، ساز انگلیسی بودند )هسازی چند هندی، چند روسی نومسلمان و یک کشتیو نجاران این کشتی

به بندر لنگرود رسیدم. ناخدای کشتی به من خبر داد که مسترالین از رشت به  ه.ق.1110شوال  10/ م.1703دسامبر سال 
و محل اقامت مسترالین در لنگرود در هشت ...  اداره کند ،گرفته به عهدهکه را  لنگرود آمده تا امور دریاداری این محل

  (.111: 1300)هنوی، « میلی ساحل بود
هایی در دریای خزر بسازد و منظور او مرتب کردن اوضاع کشتیرانی بود و هایی تهیه کرده بود که کشتینادرشاه طرح

نشین که از مردمان شجاعی بودند، بپردازد و هم در زمان ایشان بود که وهخواست از این طریق به سرکوبی تاتارهای کمی
چندین نوبت دیگر نیز به لنگرود آمدم و گاهی برای کارهای اجرایی از »نویسد: لنگرود رونق پیدا کرد. هنوی همچنین می

سترالین اوایل آوریل، م»نویسد: سازی لنگرود چنین میوی درباره کشتی«. گشتممیرفتم و دوباره برلنگرود به رشت می
ته دادند، اما بسیار آهسسازان اغلب هندی بودند و کار خود را با دقت انجام میدماغه و دنباله کشتی را ساخته بود، کشتی

میرزا  ،(. در زمان سفر او به لنگرود110: 1300نوی، )ه «توانستند انجام دهندکردند و کارهایی بزرگ را نمیکار می
اکنون ولی ت ،باشی بود به چنین سمتی رسیده بودکه او فرزند منجمچون»نویسد: وی می ،ان دریادار لنگرود بودخمهدی

نویسد: اندازی کشتی در لنگرود میهنوی همچنین در مورد راه (.110: 1300نوی، )ه «میرزا مهدی کشتی ندیده است
در لنگرود ه.ق. 1117الاول جمادی 12 /م.1700 ژوئیه 23در خواست برای نادرشاه آماده سازد، کشتی که مسترالین می»

که قتیو و آن مشکل عمق کم آب بود. برداری رسید، ولی مشکلی در رابطه با به آب انداختن این کشتی وجود داردبه بهره
ین کشتی تمام باد ایسدی بسازند تا سطح آب بالا بیاید و کشتی بتواند در آب رود. قسمت پ شدپیشنهاد  ،کار را چنین دیدند

 ساز نیز از دزدان دریاییالین کشتی مستر یخت.رها فرومیاما از لبه باتلاق ،آوردشمال سطح آب را مقدار زیادی بالا می
روسیه نیز وحشت داشت، چراکه آنان تصمیم گرفته بودند کشتی را به آتش بکشند. وی بادبانی اضافی برای کشتی ساخت 

 (.181: 1300)هنوی، « یرون آورد و همچنین نگهبانی برای حفاظت آن معین کردتا بتواند از تنگنا ب
خشی از اند که تا چند قرن پیش بلنگرود در زمینی پست قرار دارد و نوشته»نویسد: ژوبر در ارتباط با لنگرود چنین می

دیدم خانه گرد هم نمی 088ولی من بیش از خانه بود،  3888گویند در اواخر دوره افشاریه دارای  آن در زیر دریا بوده است ...
ه.ق. 1270م./ 1010 (. کاپیتان چارلز فرانسیس مکنزی، نخستین کنسول بریتانیا در رشت که در سال302: 1318 )ژوبر،

(. 07: 1311زند )مکنزی، ، تخمین میمن شاهی 3888مقدار ابریشم لنگرود و رانکوه را  ،سفری از رشت به استرآباد نمود
در چمخاله یک گمرک و یک صیدگاه است و دو انبار نفت هم وجود دارد »نویسد: و در توضیح بندر چمخاله لنگرود میرابین

هایی که در خلیج لنگر کردن بار کشتیکرجی مسئول بارگیری و خالی 10شود و که با کرجی نفت آنها به لنگرود حمل می
 (.088: 1370)رابینو،  «اندازند، استمی

خلیج  دهانه» ،بوده است نترین بندر ساحلی ایران در دوره افشاریه در سواحل دریای کاسپیاله لنگرود مهمبندر چمخ
مسافر  افتد کههای زمستان گاهی اتفاق میتوان مسافران را از کشتی پیاده کرد. در ماهبه قدری موج دارد که تقریباً نمی
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ست، بایستی باز راه بادکوبه را طی کند و پس از یک هفته اقامت پس از آنکه چندین ساعت جلو مقصد سرگردان مانده ا
(. از سویی دیگر اوضاع جوی 1/03: 1301)کرزن، « انگیز در هوای نفتی و نمناک آنجا برای تکرار تجربه قبلی بازگرددحزن

نداختند. ارا به تأخیر میساخت. مسافران گاه تا شش ماه مسافرت خود دریا در بعضی فصول، مسافرت در دریا را غیرممکن می
ها و قبایل ساحل نشین بود. مسیر طولانی هم های دزدان دریایی و تخاصمات حکومتخطر دیگر در دریا حمله کشتی

ها از بنادر شمالی سواحل چمخاله در اواخر زمستان تا اواخر بهار ساخت. سفر کشتیفرسا میها را سخت و طاقتمسافرت
 (.033: 1372)السعدی،  شدانجام می

های کوچ باب خانه و کانون 108لنگرود صاحب »شناس لهستانی در دیدار از بندرچمخاله نوشته است: ایران، خودزکو
ن صورت یکی از بهتریه و متفرق جمعیتی است... چنانچه مشکل ورود به ترعه از جانب دریا وجود نداشت. بندر چمخاله ب

ذرد. این گ. زندگی مردم این سامان از محل قایقرانی و صید و شکار پرندگان دریایی می.. آمدها در میبنادر تمام این کرانه
: 1301)خودزکو، « است 088تا  288قایق بزرگ با ظرفیت بارگیری معادل  188مردم جمله دریانوردند و صاحب نزدیک به 

میل  117ن باکو تا بندر چمخاله در حدود مسافت بی»نویسد: در ادامه می ونفر ذکر کرده  088(. وی جمعیت لنگرود را 28
« کشیدروز طول می 18-1میل بود که  700شد و از آستاراخان تا بندر چمخاله روز طی می 3-2است که در عرض 

در زمان نادر سرویس کشتیرانی کمپانی روسی، قفقاز و شرکت مرکوری در  که(. جوناس هنوی آورده 13: 1301خودزکو، )
ن آنکه ها بدو... گاهی اوقات کشتی ها در زمستان سرویس منظمی نداشتندکردند. این کشتیآمد می بندرچمخاله رفت و

 (. 08: 1300گشتند )هنوی، بتوانند حتی محمولات پستی را تحویل دهند، برمی
رد. این کخصوص بندر چمخاله، بارگیری در فصل زمستان را مشکل میچنانکه اشاره شد اوضاع نامساعد بنادر ایران به

رفتن ای و باراندازی برای پهلو گگردید. اسکلهها میدر نتیجه باعث بالا رفتن قیمت ،شدکالا می انباشتمسأله منجر به 
مسافران  انداختند تاعمق بودن آب در نزدیکی ساحل، ناچار در وسط دریا لنگر میعلت کمها بهکشتی وجود نداشت. کشتی

رد. چوب برا بسیار بالا مین اما حمل و نقل، قیمت آ ،چوب شمشاد ارزان بود ه بندر حمل شوند.تر بو بارها با قایقی کوچک
: 1301شد )کرزن، به روسیه )رستوف( و انگلستان )لیورپول( صادر می نشمشاد به مقدار زیاد از ولایات دریای کاسپی

که در زمان وی از طرف کشور انگلستان برای التون و هانوی را  ها بود که نادرشاه، جان(. از همین جنس چوب1/310
منابع  حتی براساس برخی مطالعه درباره صادرات ابریشم و منابع دیگر  ایران آمده بودند را برای ساختن کشتی مأمور کرد.

 ان شمالها از چوب درختچوب ساخت این کشتی و های اروپایی در بوشهر نیز ساخته شدحداقل سه کشتی به سبک کشتی
 شد. ه میتهی

عراده  28ی که بر روی هریک نت 088در این میان دو کشتی  ،هایی نیز از اروپاییان و اعراب محلی خریداری شدکشتی
(. نادرشاه حتی دستور داده بود که یک 228: 1301از کمپانی هند شرقی انگلیس خریداری شد )پری،  ،توپ نصب شده بود

اینچ( بسازند. از آنجا که به گفته نماینده کمپانی هند شرقی انگلیس،  101ل کشتی به طول یکصد گَز شاهی )هر گز معاد
شهر قاجاریه در سواحل بو نیمه تمام آن حتی تا اویل دوره بدنه ،نامقاومی دارند ،های چوبی با چنین طولی در بدنهکشتی

 (.011: 1318باقی بود )رائین، 
رد که با کویژه هندی استفاده میه های دیگر بایرانی، بلکه ملیتنادر در ساخت کشتی و قایق نه تنها از درودگران 

(. همچنین 120: 1331کرد )مقتدر، کمک درودگران ایرانی تهیه شد و از ملوانان هندی و بلوچ نیز در ناوگان خود استفاده می
ر ای دکه اشاره شد، تجارب ارزندهطور زیرا که آنان همان ،استفاده از دریانوردان اروپایی نیز مورد توجه دولت نادری بود

و عناوین  نشانه استفاده از مناصبو سفر با کشتی داشتند. در این دوره عناوین و مناصب نظامی خاص آنان نیز استفاده شده 
توان در متن فرمان حکومت و دریاسالاری که برای لطیف خان صادر کرده است، دید. فرنگی در نیروی دریایی نادر را می

کند که قطعاً قبودان همان کاپیتان فرنگی است و مترادف با که او را به عنوان قبودان کل سواحل و بنادر سرافراز میآنجا 
ناو سروان نیروی دریایی است. اگر هم خود نادر از این عناوین اطلاع نداشته، باز هم توجه فرماندهان و مشاوران وی 
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: 1310ادبای زبردست عصر نادری است، شایسته است )سرداور،  رمان که ازنویسنده ف ،استرآبادی خانهمچون میرزا مهدی
771 .) 
 

 کشتی مکشوفه در سواحل چمخاله لنگرود -6
کیلومتری شمال شهرستان رودسر، از توابع شهرستان لنگرود در شرق استان  7ی رود و به فاصلهدر نزدیکی روستای لَلِه

متری از  188ی بر اثر طغیان رودخانه آشکار گردید. این کشتی به فاصله مدفون شده، گیلان، بقایای یک کشتی چوبی
تی شده است. بخش گسترده این کشجنوبی واقع-جنوب دریا و در نزدیکی رودخانه لنگرود، به حالت ایستا با جهت شمالی

ی کشت بخش آشکاررتفاع مشاهده است. ا هنوز در زیر املاح ساحلی و تنها بخشی از دماغه آن در کنار آب رودخانه قابل
متر از ارتفاع دماغه کشتی  38/2متر است که جمعاً حدود  28/1متر و درون آب  18/1 بالاتر از سطح آب رودخانه

. شکن استمتر از موج 38/0تا  18/3مشاهده و بررسی است  آنچه از کشتی چمخاله قابل و در نهایت تشخیص استقابل
ی ابعاد بزرگ این کشتی است. دهندهمتر ضخامت دارد و بزرگی این الوار نشانتیسان 38در  18شکن کشتی تیرک موج
دهنده ساختار متر از یکدیگر از جنس الوار چوب نشانسانتی 08ی دهنده اسکلت کشتی به فاصلههای تشکیلتعداد تیرک

متر در  38را حدود  این کشتیبتوان طول ها شاید با توجه به ابعاد و اندازه (؛ همچنین2و  1)شکل  استوار و حجیم آن است
 . (10: 1310نظر گرفت )توقیفیان، 

 
 رود چمخاله لنگرود )نگارندگان(شده و مدفون ساحل لَلهِنمایی از کشتی غرق -1شکل 
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 رود چمخاله لنگرود )نگارندگان(شده ساحل لَلهِبخشی )شاید دهانه توپ جنگی( از کشتی غرق -2شکل 

 

ی در ی دیگری از کشتهای گذشته، نمونهشفاهی کارشناسان میراث فرهنگی استان گیلان، در سال بنا بر اطلاعات
 شناسان استان به نام صدر کبیر کشف شد و مورد کاوش و بررسی قرار گرفت )جهانی،سواحل چمخاله توسط یکی از باستان

ه با های کشتی کاوش شداهد حاکی از شباهت(. اما هیچ گزارش کاوشی از آن منتشر نشده است، شو: گفتگو شفاهی1311
ه به شناس بعد از کاوش کشتی باستانی کرسد که این باستانهای اخیر است. چنین به نظر میکشتی مکشوفه در سال

سوی رودخانه قرار داشته است، به دلیل نبود امکانات لازم برای جابجایی کشتی، فاصله چند صد متری از نمونه اخیر و در آن
 های ساحلی پوشانده است.دداً سطح آن را با ماسهمج

توجهی ساکنین دلیل بیدهد که بهاز کشتی داشتند، نشان می 1311طی بازدیدی که نگارندگان در خردادماه سال 
این  ای درهای ویژهای نزدیک بررسی، رو به تخریب است و امید از در آیندهتاریخیمنطقه و میراث فرهنگی به این اثر 

ار تواند اطلاعات ارزشمندی در ارتباط با ساختشناسی و حفاظت کشتی میهای باستانانجام کاوش ، چرا کهاب صورت گیردب
تی با توجه به کشف حداقل دو کش های باستانی دریای کاسپین و تاریخ ساخت این کشتی در اختیار ما قرار دهد.کشتی

عنوان لنگرگاه و یا رسد که این رودخانه بهرود چنین به نظر میلِهچوبی بزرگ در محدوده سواحل چمخاله در روستای لَ
شناسی ستانهای باها نیازمند مطالعات تکمیلی و انجام کاوشسازی مورداستفاده بوده است؛ اگرچه اثبات این فرضیهکشتی

چمخاله  کوفه در سواحلاست. با توجه به منابع جغرافیای تاریخی کمک زیادی به شناخت و روشن شدن تاریخ کشتی مش
 خواهد کرد. 

 

 سازی و سرانجام آنکارخانه کشتی -1
همانطور که قبلاً بدان اشاره شد، نادر در پی لشکرکشی به داغستان و به هنگامی که با کمبود آذوقه مواجه شده بود به 

. به عقیده فلور، نادر در (272: 1300سودمندی وجود یک نیروی دریایی منظم در دریای کاسپین پی برده بود )هانوی، 
او برای فراهم کردن تدارکات شهر گنجه در قفقاز که ان را  ،فارس بودحدود همان زمانی که در پی ایجاد ناوگان در خلیج

بیگ ماللتون انگلیسی را با نام جا در محاصره داشت سخت در مضیقه بود. با در نظر گرفتن این واقعیت بود که نادرشاه جان
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باشی یا دریاسالار خان را به مقام کاپیتانمحمدحسین ه.ق.1111م./ 1730 یس نیروی دریایی شمال کرد و در سالمأمور تأس
 (. 37: 1300دریاسالاری که معلوم نیست آیا ناوگانی داشت یا نه )فلور،  ،دریای کاسپین منصوب کرد

جدی  طورای از بین بردن تمام مشکلات بهالتون مرکز ستاد خود را در لنگرود تأسیس کرد و بر»نویسد: سایکس می
کتان  ها را از لیفهای بادبان را از پنبه بافت و طناببه کار شد. الوارها را از جنگل برید و به ساحل رسانید، پارچه مشغول

ستور د هایی در زمان نادر بهکشتی لذا به تجسس پرداخت و تهیه کرد. ،شددرست کرد و چون در آن نواحی لنگر پیدا نمی
ی و نسبت به این بیگار ،کردنداهالی محل که بدون مزد کار می. بودندعموماً از الوار قیراندود  ،شدندالتون ساخته می جان

ندازد. توپ داشت بسازد و به آب ا وسهبیست سخت دشمن بودند. اما التون توانست یک کشتی که ،کار اجباری بدون اجرت
 (.2/221 :1310)سایکس،  «ادر نامگذاری شدنشده بود، وسی نیز بهتر ساختههای راین کشتی که حتی از کشتی

 با این حال .دهند سلام کشتی این به بایستمی کاسپین دریای در مستقر روسی هایکشتی که داد فرمان هم نادرشاه
 یرانیا کارکنان به شآموز وی همچنین! بود دیگر ناو سی حداقل ساخت فکر به و داشت سر در تریبزرگ هایطرح التون

 نهتوپخا برای قلع تن پانزده «گراهام مانگو» نام به تاجری کمک با نادر. بود کرده آغاز هم را تدارکات و مهمات ذخیره و
 هم ار کاسپین سواحل در جنگی عملیات انجام برای مناسب هایمحل شناسایی، عملیات در شرکت با آورد و فراهم شاه

ن موارد التون در اقدامی تقدیرآمیز دو کشتی حامل برنج را به سربازان ایرانی مستقر در سواحل علاوه بر ایمشخص کرد، 
 . اسپین نمودکشرقی برداری از سواحل جنوبباکو رساند و کمی بعد به دستور نادر به کمک کاپیتان وودروف اقدام به نقشه

تن را زیر نظر داشت، جهت بازداش کاسپین ایران در دریاییابی اقدامات التون و روند قدرت ،روسیه که با نگرانی و خشم
ان در آن زمان هنوز برای انگلست .نموداو از ادامه همکاری با ایران فشارهای زیادی به کمپانی مسکو و دولت انگلستان وارد 

گانانی این زمان هنوز بازرها در واقع انگلیسی فرصتی فراهم نشده بود تا چهره مزدور و خشن استعماری خود را آشکار کند، در
مل رایگان ح های فراوان کالاهای سفرای ایرانی و هندی را بهدیدند با گلایهوارد در منطقه بودند که خود را مجبور میتازه

ی ترین سیاستشان تطمیع شاهان و خوانین محلی و پرهیز کامل از هرگونه فعالیتکنند. در این موقعیت بسیار شکننده، اصلی
شان شود. در راستای چنین سیاستی بود که باعث بدگمانی قدرتمندان محلی و از دست دادن موقعیت تجاری بود که

ند، زیرا از اش نکنهای نادرشاه برای تشکیل و قدرتمند کردن ناوگان دریاییکردند خود را درگیر طرحها سعی میانگلیسی
ت شان شود و از سویی دیگر حساسیوکار تجاریر رقیبی در کسبچندان دوهای نتوانست در آیندهن میاسو همین ناوگیک

 و دشمنی سایر شرکا آنها در منطقه یعنی عثمانی، روسیه را برانگیزد.
کارگیری التون دست به ساخت کشتی و تشکیل نیروی دریایی در دریای کاسپی شد و رو زمانی که نادر با به این از

یدند، دمقامات و بازرگانان انگلیسی که کلیت تجارت خود در روسیه را درخطر می متعاقب آن فشارها و تهدیدهای روسیه،
وعید او را از ادامه کار بازدارند.  وه ابتدا جانس هنوی را برای بررسی اقدامات التون به ایران فرستاده و سعی کردند با وعد

ر تشخیص داد و سعی کرد او را از ادامه همکاری با باجان التون را برای آینده تجارت انگلستان بسیار زیان هنوی اقدامات
و پافشاری التون بر تصمیم خود، وزیرمختار  (2/221 :1310های هنوی )سایکس، با شکست تلاش نادر منصرف کند.
ها و از بین رفتن امتیازهای تجاری در روسیه را بسیار جدی مثل روس بهه پترزبورگ که احتمال مقابلانگلستان در سن

 شود، خارج ایران زا سلطنتی دریایی نیروی در مقامی پذیرفتن یا و گزاف مبلغی مقابل در کهبه التون پیشنهاد کرد ، دیدمی
 .داد ادامه خود خدمت به سرسختانه احتیاطبی و ماجراجو انگلیسی این اما

وی از اقدامات این مرد  حکمی صادر کرد که نشان از قدرشناسی ،وبی از فشارها بر التون آگاه بودخ نادر که به
اجازه ندارد ایران را ترک کند، چون لازم است در نوروز آینده در دربار ما « ترین مسیحیانشایسته»تبار داشت: انگلیسی

توانست التون را می (. این حکم110: 1310)طاهری، « صحیحی صورت دهدحضور یابد و کارهای ناوگان ما را بر مبنای 
رت فشار و اجبار صو گونه وانمود کند که خدمت به نادرشاه تحتاینتوانست او می ها برهاند چراو اتهام تا حدودی از فشارها

ن اصراری با چنا ،انگلیسی که به طلب سود بیشتر به سواحل ایران قدم گذاشته بود التون(. 281: 1310طاهری، گیرد )می
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ختی و مشقت، سرسختانه در پی ساخت و تکمیل کشتی جهت نهایت س کرد و درهمه پیشنهادات دولت متبوعش را رد می
نمود و او را موردحمایت کامل خود قرار سو نادر نیز همواره از او و خدماتش قدردانی میخدمت به دولت ایران بود. در این

 .دادمی
 التون نیز در وسطهای او، مرج، ضمن پیگیری نشدن طرحو  با مرگ نادر و گرفتار شدن دوباره کشور در آشوب و هرج

وجه هایی کردند تا آنکه با تعلیه التون دسیسه ،ها که از اقدامات او بسیار خشمگین بودندجانبه رها شد. روسمخاطرات همه
ها، به جان التون سوءقصد شد که البته جان سالم به دربرد. اما نهایتاً در های روسهای محلی و احتمالاً توطئهبه نارضایتی

رغم تأمینی که به او داده بودند او حکام محلی، او را به بهانه عدم حمایت از حاکم وقت گیلان دستگیر و علیجنگ قدرت 
فارس و دریای خزر بعد از مرگ وی نابودشده واقع، نیروی دریایی نادرشاه در خلیج در (.221: 1310طاهری، را اعدام کردند )

 (.31: 1378گردد )امین، برخی حکّام مرزنشین تقسیم میشده بین دریاسالاران وی و های فراهمو کشتی
 

 گیرینتیجه
بررسی وضعیت دریایی و تجارت در دوران فترت پس از سقوط صفویه تا پادشاهی نادر حکایت از رکود بازرگانی و 

رج زده می دریای کاسپین دارد که نتیجه طبیعی حکومتی ضعیف و کشوری هرج و های دریایی بالاخص در حوزهفعالیت
های اروپایی، نیروهای محلی قدرتمند و به دور از نظارت حکومت مرکزی، گیلان را جولانگاه بود. افزون بر این کمپانی

د. این شمطامع خود قرار داده بودند. در این شرایط لزوم روی کار آمدن حکومتی متمرکز و مقتدر بیش از پیش احساس می
را از ایران اخراج غلزائی  هاین دهه از قرن هجدهم میلادی به دست آمد. او افغانمهم توسط نادرشاه افشار در چهارمی

کرد. نیروهای متجاوز عثمانی و روسی را سر جای خودشان نشاند و مرزهای ایران را به حدود تاریخی آن رساند، حتی فراتر 
ی شد اان، امنیت و آرامش دوره نادری انگیزهقاره هند لشکر کشید. ثروت سرشار هند و قدرت نظامی بالای ایراز آن تا شبه

 ی ظهور رسد. های بازرگانی و دریاداری دگربار به منصهتا حضور قدرتمندانه ایران در زمینه
این افتخار برای نادرشاه باقی است که او اولین فردی بود که در تاریخ ایران پس از اسلام نیروی دریایی ایران را در 

ساز معروف انگلیسی بود اقدامات احیاء کرد. نادر با استخدام جان التون که تاجر، دریانورد و کشتیهای شمال و جنوب آب
ر ی لنگرود و مشهدسسازی در بندر چمخالهای در سواحل جنوبی دریای کاسپین ایجاد کرد؛ وی دو پایگاه کشتیارزنده

د شناختی گواه این ادعا است. وجوتاریخی و شواهد باستان)بابلسر امروزی( انتخاب کرد و در آنجا شروع به کار کرد. متون 
اسپین های دریای کسازی در بندر چمخاله لنگرود و حضور تجار اروپایی و تجارت ابریشم، قدرت ایران را در آبپایگاه کشتی

 آورد.  طورکلی سواحل جنوبی دریای کاسپی را تحت تسلط ایران درهای شمال ایران و بهبرقرار کرد و سرزمین
های این قسمت از ایران را که موجب رونق تجارت در بیشتر ایام پادشاهی نادرشاه ها و کرانهامنیت و آرامش در آب

ای های دریکرانهای و پسهای دریایی، مسیرهای بازرگانی کرانهشد. امنیتی که در نتیجه این اقدامات تا حدودی در راه
نادرشاه در تشویق تجار داخلی و بازرگانان خارجی به ویژه تجدید امتیازات تجاری های کاسپین حاصل شد به همراه کوشش

کمپانی اروپایی با تسهیلات بازرگانی جدید برای آنها موجب رونق نسبی امر داد و ستد در سواحل بندر چمخاله لنگرود و 
مداری پادشاه افشار آنقدر مدت ایران مناطق همجوار آن گردید و آن را  بایستی مرهون حضور این نیرو دانست. هر چند،

و سیاسی  پایگاهی مادی ،داری و جهانگیری بنیان نهد و برای آنچه به وجود آورده بودنبود که بتواند تأسیسات قوی مملکت
 .استواری ایجاد کند

دریایی  و، ناوگانچندی پس از قتل ا، چرا که ها و اقدامات نادر در سواحل جنوبی دریای کاسپین به نتیجه نرسیدتلاش
رده سازی را در سواحل جنوبی دریای کاسپین بنا کبعد از برچیده شدن دارالتجاره انگلیس که پایگاه کشتیاز هم پاشید و 

کرده و از این بابت متمکن شدند و بار دیگر سرکشان، بودند، تجار روس تمام تولیدات گیلان را به روسیه حمل و نقل می
های او بعدها در دوران زندیان آنچه محرز است، آثار مثبت تلاشه تاخت و تاز خود قرار دادند، اماّ سواحل و بنادر را عرص
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از لزوم توجه  رود نمادیدر سواحل دریای کاسپین همچون لَلِه نیز برقرار مانده و بقایای دست کم چند کشتی به گلِ نشسته
 مداران بعدی بود.به امور دریانوردی و تجارت در بندر لنگرود برای ایران
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